«Es gehtimmer mehr in Richtung
Konkurrenzdemokratie»

Wenn sie gefragt werden, geben sich auch offentlich Antwort. Die beiden Luzerner alt Stadtrate

Kurt Bieder und Ruedi Meier haben zwar politisch das Heu nicht auf der gleichen Biithne, sind sich
aber mit Blick auf die aktuelle Politik einig: Es brauchte mehr Konsensbereitschaft. Und sie warnen

Interview: Robert Knobel
und Jérome Martinu

Sie sind gleich alt, waren zwolf
Jahre, von 2000 bis 2012, lang
gleichzeitig im Luzerner Stadt-
rat und sind inzwischen auch
freundschaftlich verbunden.
Kurt Bieder (FDP) und Ruedi
Meier (Griine) feierten diesen
Monat ihren 70. Geburtstag. Im
politischen Luzern nimmt man
beide noch wahr. Zwar nicht per
se offentlich, aber ihre Meinun-
gen sind bei Bedarf gefragt. Auf
Einladung unserer Zeitung bli-
cken die beiden alt Stadtrite auf
die stadtische Politik und offen-
baren dabei ihr grosses Anlie-
gen: die moglichst rasche Um-
setzung des Durchgangsbahn-
hofs Luzern (DBL).

Thre Freundschaft erstaunt,
denn politisch verbindet Sie
wenig: Hier der liberale,
stramm biirgerliche Kurt
Bieder, dort der «Quasi-
Kommunist» aus der dama-
ligen Poch Ruedi Meier ...
Kurt Bieder: Von wegen «stramm
biirgerlich»! Ich habe mich im-
mer als Sozialliberalen von al-
tem Schrot und Korn gesehen.
Ruedi Meier: Meine sozialisti-
schen Uberzeugungen darf man
auch keinesfalls mit dem Sow-
jetkommunismus gleichsetzen.
Es ist so: Wenn man als Exeku-
tivpolitiker zusammenarbeitet,
muss man seine eigenen Positio-
nen laufend mit den anderen
abgleichen. Das fiihrt automa-
tisch zu einer Annaherung. Wir
konnten auch streiten, natiir-
lich. Im Stadtrat herrschte aber
damals ein «sozialliberaler
Mainstream» in positivem Sin-
ne. Das war die Basis, mit der
alle flnf Stadtrite trotz unter-
schiedlicher Parteizugehorig-
keit verbunden waren.

konkret davor, das Jahrhundertprojekt Durchgangsbahnhof bereits als gesichert zu betrachten.

Bieder: Genau. Innerhalb des
Stadtrats waren wir immer sehr
stabil. Wenn es riittelte, kam das
meist von aussen. Insgesamt
drei Mal wurde mein Rucktritt
angestrebt. Jedes Mal hatte ich
die volle Riickendeckung des
Stadtrats.

Wie ist IThr Eindruck des
politischen Klimas in Lu-
zern?

Bieder: Die Konkordanzkultur
geht schrittweise verloren. Lei-
der geht es heute immer mehr
in Richtung Konkurrenzdemo-
kratie.

Meier: Die Stadtpolitik ist leider
zum Teil blockiert.

Sinn und Zweck der Politik
muss es aber doch sein, zu
gestalten, die Gesellschaft
weiterzubringen?

Bieder: Wirklich? Ich habe das
Gefiihl, das wollen nicht mehr
alle.

Warum ist die heutige Stadt-
politik weniger konkordant
als frither?

Meier: Die neuen Mehrheiten
sind das Problem, das ist man
sich offensichtlich noch nicht so
gewohnt. Und von daher hat es
der heutige Stadtrat auch schwe-
rer als wir damals.

Bieder: Wir hatten damals im
Stadtrat den Grundsatz, dass
bei jedem Geschift die drei
Nachhaltigkeitsbereiche Oko-
logie, Okonomie und Gesell-
schaft im Gleichgewicht sein
mussten. Mit diesem Prinzip
haben wir zum Beispiel das
Allmendprojekt inklusive Sta-
dion zum Erfolg gebracht. Heu-
te hat man den Eindruck, dass
die Politik zu einseitig zur Oko-
logie tendiert und Okonomie
und Gesellschaft etwas ver-
loren gehen.

Eine Folge der neuen Mehr-
heit von SP, Griinen und
Griinliberalen.

Meier: Es ist halt ein Dilemma:
Die Griinen mogen zwar mit SP
und GLP eine Mehrheit haben.
Aber gleichzeitig miissen sie
auch die Klimajugend zufrie-
denstellen. Es ist generell an-
spruchsvoll, all diese Unterbe-
wegungen immer mitzunehmen
und gleichzeitig in knappen
Mehrheiten zu bestehen. Man
muss immer schauen, dass man
alle auf dem Karren behilt, weil
man sonst die Mehrheit verliert.
Frither hatte die grosse Liberale
Partei eine klare Mehrheit und
war iiber Jahrzehnte ein Integra-

tionsfaktor. Heute hingegen ist
auch sie auf der Suche nach
einem eigenen Profil zwischen
klassischer biirgerlicher Politik
und okologischen sowie sozia-
len Anliegen. Das alles macht es
sicher nicht einfacher fiir die
heutige Stadtpolitik.

Frither war es fast schon ein
Tabu, dass alt Politiker wie
Bundesritinnen und -rite
nach ihrem Riicktritt ihre
Meinung zum politischen
Tagesgeschift dusserten. Ge-
hort das inzwischen einfach
dazu?

Meier: Ich bin seit den Siebziger-
jahren politisch aktiv. So gese-

«Beim
Durchgangsbahnhof
wird die Entwicklung
der Flachen

viel Geld brauchen.
Deshalb wird es

zu Volksentscheiden
kommen.»

Ruedi Meier
Alt-Stadtrat (Grune)

«Das Nein zur
Velostation sollte

ein Fingerzeig sein:
Es wurde nur

ein Losungsansatz
fiir eine Gruppe von
Verkehrsteilneh-
menden aufgezeigt.»
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Alt-Stadtrat (FDP)

hen ist es wenig erstaunlich,
dass ich auch heute noch poli-
tisch interessiert bin. Nach mei-
nem Riicktritt aus dem Stadtrat
fand ich zwar, dass ich nicht
mehr zu allem eine Meinung ha-
ben muss. Besser einmal schla-
fenund einmal ums Haus herum
gehen, statt gleich zu twittern.
Aber wenn ich denke, dass ich
etwas zu sagen habe oder mit
meiner Stimme einem Projekt
helfen kann, dann tue ich das
weiterhin gerne.

Bieder: Fiir mich geht es heute
nicht mehr darum, mich direkt
politisch einzumischen. Viel-
mehr habe ich klare Ideen zur
Konfliktarbeit. Ich merkte
schon als Baudirektor, dass ich
bei Verhandlungen zum Teil an
Grenzen stosse und habe dar-
um seinerzeit eine Mediations-
ausbildung an der HSG absol-
viert. Heute bin ich iiberzeugt,
dass die Mediationsarbeit dazu
beitragen kann, politische Blo-
ckaden zu l6sen. Das gilt ins-
besondere fiir den Durchgangs-
bahnhof.

Der Durchgangsbahnhof'ist
Thnen beiden ein sehr wichti-
ges Anliegen, Sie reden von
einer Jahrhundertchance fiir
den Grossraum Luzern, weil
es dieregionale, nationale
und internationale Anbin-
dung, die Kapazititen des
offentlichen Verkehrs ent-
scheidend voranbringt.
Wieso soll es hier ein Kon-
fliktmanagement brauchen?
Der DBL ist doch iiberhaupt
nicht umstritten.

Meier: Und dasist eben das gros-
se Problem! Was da alles auf die
Stadt Luzern zukommt, ist zu
wenig bekannt in der breiten
Offentlichkeit. Allein die Aus-
wirkungen der zehnjahrigen
Bauzeit...

Bieder: Tatsichlich kenne auch
ich kaum Gegner des Durch-
gangsbahnhofs. Aber weil man
keinen Widerstand spiirt, unter-
schitzt man womdglich die Ri-
siken. Man erkennt dann die
Probleme erst, wenn sie eintre-
ten - also zu spit. Im Stadtrat
gerieten wir mehrmals in eine
solche Situation: So realisierten
wir bei der Cityring-Sanierung
erst sehr spit, dass der Bund die
Autobahn sperren und den gan-
zen Verkehr auch tagsiiber
durch die Stadt leiten wollte.
Gliicklicherweise konnte das
noch verhindert werden. Ein an-
deres Beispiel ist der Seetalplatz:
Dieser wurde vom Kanton als
reines Verkehrsprojekt geplant.
Nur dank der Intervention von
Littau, Emmen und der Stadt
Luzern entsteht dort jetzt ein
neues Stadtzentrum. Der
Durchgangsbahnhof hat eine
noch viel grossere Dimension.
Deshalb muss man sehr pra-
ventiv arbeiten, mit gentigend
Ressourcen.

Welche Risiken sehen Sie,
die das Projekt gefihrden
konnten?

Meier: Wir stehen vor einem un-
glaublichen Umbauin der Stadt-
entwicklung, ahnlich wie 1895,
als der Bahnhof neu ausgerich-
tetund das Hirschmatt-Quartier
zur Uberbauung frei wurde. Mit
dem Unterschied, dass das heu-
te alles mitten im dicht bebauten
Stadtzentrum geschieht. Es wird
rund um den Durchgangsbahn-
hofviele Teilprojekte geben, bei
denen man aus einer Einzelbe-
trachtung heraus sagen konnte,
dasbrauche es gar nicht oder sei
zu teuer. Genau hier lauert die
Gefahr.

Bieder: Das Nein zur Velosta-
tion sollte ein Fingerzeig sein:
Es wurde nur ein Losungs-



ansatz fiir eine Gruppe von Ver-
kehrsteilnehmenden aufge-
zeigt. Wegen des DBL fallen
350 Parkplitze am Bahnhof
weg. Der Stadtrat muss jetzt sa-
gen, wie er damit umgehen
will. Denn man kann ein sol-
ches Grossprojekt nicht reali-
sieren, wenn man nicht samt-
liche Interessengruppen be-
riicksichtigt. Das betrifft nicht
nur den Verkehr. Man muss
sich vorstellen, dass beispiels-
weise das Luzerner Seebecken
jahrelang eine Grossbaustelle
sein wird. Das wird die Hotel-
lerie und den Tourismus mas-
siv beeintrachtigen. Wenn man
so lange in seiner wirtschaftli-
chen Titigkeit eingeschrankt
bleibt, konnten sich auch
Entschiadigungsfragen stellen.
Wer wiirde hier bezahlen?
Stadt? Kanton? Bund?

Der Stadtrat weiss durchaus
um die Dimensionen des
Jahrhundertprojekts fiir die
Innenstadt. Deshalb will er
die stidtebaulichen Fragen
in einer Testplanung kliren.
Reicht das nicht?

Bieder: Das Problem ist: Man
sieht zwar die frei werdenden
Flachen und iiberlegt sich, wie
man sie kiinftig nutzen will.
Aber man schaut nicht, wie
man lberhaupt dahin kommt,
welche Stolpersteine es noch
alles gibt. Fiir mich istklar, dass
beieinem solchen Jahrhundert-
projekt irgendwann noch das
Volk Stellung nehmen wird - sei
es wegen Umzonungen oder
auch, weil eine Volksinitiative
ergriffen wird.

Meier: Die wahren Dimensio-
nen des Durchgangsbahnhofs
sind allgemein eben noch zu

wenig in der Gesellschaft ver-
ankert. Nochmals der Vergleich
zu 1895: Als auf den frei wer-
denden Flachen des Bahnhofs
das Hirschmatt-Quartier ent-
stehen sollte, forderte die SP
sozialen und stadtischen Woh-
nungsbau. Der Stadt war das
aber zu teuer und zu wenig li-
beral. Man einigte sich auf
einen Kompromiss und defi-
nierte hohe wohnhygienische
Standards. Auch beim Durch-
gangsbahnhof wird die Ent-
wicklung der Fldchen viel Geld
brauchen. Deshalb wird es zu
Volksentscheiden kommen.

Sie erwidhnten das Bahnhof-
parking, das dem DBL zum
Opfer fillt. Eine einfache
Losung, dieses zu kompen-
sieren, wire das Parkhaus
Musegg.

Kurt Bieder (FDP, links) und Ruedi Meier (Griine) waren von 2000 bis 2012 gemeinsam im Luzerner Stadtrat und sind heute freundschaftlich verbunden.

Bieder: Ja, das Parkhaus Musegg
riickt automatisch wieder in
den Fokus. Allerdings sind die
Fronten dort sehr verhirtet, es
drohen die alten Streitpunkte
wieder hochzukommen. Es
briuchte eine vorausschauende
Konfliktarbeit mit Stadtrat, In-
vestoren sowie der Parlaments-
mehrheit, die eine Musegg-
Parking-Diskussion bisher ver-
hindert hat und der Minderheit,
die sich Uber das faktische
Denkverbot argert.

Aber die politische Mehrheit
will die wegfallenden Park-
plitze gar nicht kompensie-
ren. Der Stadtrat hat sich
dem bislang gefiigt. Wo gibt
es bei dieser Blockade Raum
fiir Kompromisse?

Bieder: Was bringt es denn, ein-
fach Nein zu sagen? Weiterfiih-

rend wire eine umfassende
Konfliktanalyse. Daraufhin
konnten alle berechtigten Be-
diirfnisse herausgeschalt wer-
den, um gestiitzt darauf die
bestmoglichen Losungen zu
erarbeiten.

Apropos Blockade: Auch das
Verhiiltnis der Stadt zum
Kanton und den Nachbarge-
meinden ist zurzeit nicht das
beste. Woran hapert es?
Meier: Wenn wir das wiissten ...
Gewisse politische Krifte be-
wirtschaften die Stimmung
gegen die Stadt geradezu syste-
matisch. Sie tun dies, obwohl
vieles, was in der Stadt entsteht,
auch die Region, den Kantonund
die Innerschweiz weiterbringt.

Luzernist eben das Zentrum
der ganzen Region.
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Bild: Dominik Wunderli (Luzern, 12. April 2022)

Meier: Die Stadt Luzern ist
bisher gut gefahren damit, dass
sie sich immer etwas kleiner
macht, als allzu selbstbewusst
aufzutreten. Doch irgendwie
ist unser Foderalismus in sol-
chen Fillen schon etwas zu
kleinrdumig. Zumindest beim
Durchgangsbahnhof hoffe ich,
dass die Stadt wenigstens
mit den grossen Nachbarge-
meinden einen gemeinsamen
Drive entwickeln kann wie mit
dem Kanton.

Bieder: Mein Eindruck ist, dass
man in der Zusammenarbeit
zwar den Gesamtvorteil sieht,
doch dieser wird heute schnel-
ler von spezifischen Situationen
in den jeweiligen Gemeinden
iiberlagert. Die Diskussionen
um die Bypass-Uberdachungin
Kriens sind das beste Beispiel
dafiir.



